s

Als derzeit einziger Hersteller bietet Woelcke ein Fernreise-
Fahrzeug auf Fuso-Canter-Basis an. Der Autark Explorer im Test.
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TEST Woelcke Autark Explorer

Der Explorer ist auffallend schlank. Am Heck werden auf Kundenwunsch Trager montiert, die Lichtleiste ist ausziehbar.

er Trend zum ausgewachse-
nen Lkw-Reisefahrzeug ist

ungebrochen. Doch zu Recht

schrecken viele Reisende vor
den Begleiterscheinungen eines groBen
Fahrzeugs zurtick: neue Fithrerschei-
ne, hohe Unterhalts- und Fahrkosten,
teure Maut und Fahren, dazu Fahrein-
schrankungen in vielen Stddten Euro-
pas. Von den grundsétzlichen Grenzen,
die ein MAN TGA oder ein Mercedes
Axor setzt, ganz abgesehen.

Die Suche nach einem mittelgroben
Allrad-Fahrgestell, das Platz fiir eine
komfortable Kabine bietet, ohne reise-
fertig die 7,5-Tonnen-Marke zu iiber-
schreiten, gestaltet sich mittlerweile
allerdings schwierig. Der Iveco Daily
4x4 hat zwar Reserven, aber keinen
Platz fiir lange Koffer. Buchers Duro
ist zu unbekannt, das Servicenetz
diinn. Und wer am Sprinter oder VW
Crafter lange Freude haben mochte,
sollte sie nicht mit mehr als vier Ton-
nen Gesamtgewicht belasten.

70

Bis vor kurzem wire in diesem Fall
der Vario von Mercedes-Benz noch
eine gute Wahl gewesen. Er liell sich
sogar, wenn auch fiir viel Geld, auf ver-
niinftige Einzelbereifung umriisten
und ist fiir seine Robustheit bekannt.
Doch leider ist er seit Herbst 2013 nicht
mehr erhéltlich. Bei jahrlich nur noch

rund 3000 verkauften Exemplaren war

Nischenangebot. Nach
dem Wegfall des
Mercedes Vario soll

der Fuso Canter nun die
Licke fallen.

Mercedes der Aufwand zu hoch, um
die fortan notige Euro-6-Einstufung
zu erreichen. Stattdessen hat Mercedes
den Vertrieb des Fuso Canter iibernom-
men, des Leicht-Lkw aus dem Hause
Mitsubishi. Er soll die Liicke fiillen, die
der Vario hinterlassen hat. Und das zu
einem mehr als attraktiven Preis: Das

nackte Fahrgestell mit einfachster All-
rad-Konfiguration beginnt derzeit bei
50.000 Euro.

Kleinserien-Produzent Woelcke aus
Heimsheim hat nun als erster Herstel-
ler ein Fahrzeug entwickelt, das auf
dem Canter 4x4 basiert — und ist damit
auf der vergangenen Messe ,,Abenteuer
& Allrad” auf reges Interesse gestofien.
Nicht ohne Grund, denn schon die Au-
Benmale, besonders die Breite, signali-
sieren: Der Autark Explorer ist ein
,Lkw light“, alles wirkt weniger mas-
siv. Schaut man nicht direkt auf die
Michelin-Reifen der Grifie 255/100
R16, konnte das 6,35 Meter lange und
nur 2,10 Meter breite Fahrzeug fast als
normales Reisemobil durchgehen. Und
dieses Understatement ist auf Reisen
manchmal gar nicht verkehrt.

Unter der Oberflache steckt aller-
dings fernreisetaugliche Qualitit. Das
Fahrgestell ldsst sich in vier verschie-
denen Stufen geldndetauglich aufriis-
ten, die Kabine steht in zwei Lingen




Ein angenehmes Detail bei langen Gefallestrecken
ist die mehrstufig einstellbare Motorbremse. Sie
entlastet das Bremssystem splrbar.

zur Verfiigung. Verbunden sind beide
mit einem federgelagerten Zwischen-
rahmen, perfekt fiir den angedachten
Einsatzbereich des Explorer.
Grundlage des Allrad-Lkw ist der
weltweit vertretene und beliebte Can-
ter. Auf den ersten Blick also eine sinn-
volle Wahl fiir Fernreisen. Mit dem
Euro-6-konformen Vierzylinder-Turbo-
diesel, bekannt aus Ivecos Turbo Daily,
reist aber auch ein empfindsamer An-
trieb mit. Und wenn Umbauspezialist
Pfau letzte Hand anlegt und den Fuso
zusétzlich mit groBen Riddern, perma-
nentem Allradantrieb, Untersetzungs-
getriebe, stdrkerem Verteilergetriebe
und anderen Differentialsperren ver-
sorgt, sollte von weltweiter Teileverfiig-
barkeit nicht ausgegangen werden.
Dieses Tuning sorgt fiir eine sehr
akzeptable Geldndegingigkeit des
Kleinlasters, die jedoch stark im Wi-
derspruch zum werksseitig angebrach-
ten Warnaufkleber an der Fahrertiir
steht. Der im Original nur zuschaltbare

Woelcke Autark Explorer TEST

Im Fahrerhaus des Canter ist Platz fiir drei. Die Lehne des Mittelsitzes lasst sich nach unten klappen,
wenn sie nicht gebraucht oder der Durchgang benétigt wird.

Werden die zusétzlich angebotenen Allrad-Pakete Bei anspruchsvollerem Gelande kann das unter
geordert, verfligt der Fuso an der Vorderachse dem Rahmen angebrachte Ersatzrad storen. Eine
iiber manuell zu betatigende Freilaufnaben. Montage am Heck ware besser.




TEST Woelcke Autark Explorer

Helle Mébeloberflachen sorgen fiir einen groBzligigen Raumeindruck. Die feste Verglasung iiber der

Dinette bringt zusatzlich Licht. Zugeschnitten ist alles auf zwei Personen, mit Gasten wird es auf den

zwei Sitzbdnken zu eng.

Allradantrieb ist demnach fiir winter-
lich glatte Strallen geeignet, aber kei-
nesfalls offroad einsetzbar.

Insgesamt 13.470 Euro Aufpreis
kostet das ,,Outback“-Paket, noch ein-
mal 9540 Euro kommen fiir Differen-
tialsperre und die Bereifung im Format
255/100 R16 hinzu. Wem dies bereits
zu viel des Guten ist, der wihlt entwe-
der das Ausstattungspaket ,,Poor Road*
oder ,,Offroad”. Nur ganz ohne Aufris-
tung sollte der Fuso nicht bleiben.
Denn dann sorgt schon die Serienbe-
reifung dafiir, dass der Allrad-Nutzen
iiberschaubar bleibt.

Ausgestattet mit dem ,,Offroad“-Pa-
ket (Differentialsperre hinten, groBe
Réder, 10.620 Euro), bewiltigte der Fu-
so auf einer zweitdgigen Testfahrt prob-
lemlos viele Hindernisse, die ihm auf
einer Langfahrt begegnen kdnnten.
Sumpfige Waldwege, Stufen und Sen-
ken, raue Schotterpisten genauso wie
rutschige Hdnge. Ein Partner fiir wirk-
lich hartes Geldnde ist der Explorer
nicht. Fiir lange Sahara-Passagen oder
den Trans-Amazonas-Highway gibt es
geeignetere Mobile. Den Weg dorthin
aber wird das Woelcke-Mobil souverdn

72 EXPLORER

meistern. Nahezu gerduschlos durch-
fahrt es Verschrankungspassagen, und
der kleine Turbomotor entwickelt bei
Bedarf mehr als ausreichend Leistung.

Wihrenddessen sitzen Fahrer und
Beifahrer komfortabel und niedrig im
kompakten Fahrerhaus. Hinter dem
Steuer kommt selten das Gefiihl auf,
ein Sechs-Tonnen-Fahrzeug zu bewe-
gen, vielmehr fiahrt es sich wie ein
groBer Lieferwagen. Gerade in kleinen,

Loftwohnung. Grof3e
Fenster und Dachluken
sorgen fUr einen sehr
hellen Innenraum.

verwinkelten Ortschaften ist das ein
Vorteil. Zudem sinkt die Hemmschwel-
le unerfahrener Beifahrer, das Steuer
zu tibernehmen. Und das, obwohl di-
rekt hinter dem groBziigigen Durch-
gang eine mehr als iippige Wohnkabine
héngt.

Fiir den Test stellte uns Woelcke die
kiirzere der beiden erhiltlichen Kabi-
nen bereit, wobei ein Wohnraum von
4,46 mal 2,00 Metern eigentlich nicht

Eher ein Badezimmer als eine Nasszelle wurde am
vorderen Ende der Kabine eingebaut, Keramik ist
optional. Uberzeugend geldst ist der Durchstieg.

die Bezeichnung ,kurz“ verdient. Der
Frontlenker mit einem Radstand von
3,42 Metern ist damit gut ausgereizt.
Bei der 50 Zentimeter ldngeren Varian-
te wichst der Radstand auf 3,86 Meter
— den Vorteil des wendigen Basisfahr-
zeugs verspielt man damit.

Bei der Innenraumgestaltung bietet
Woelcke, neben der Moglichkeit das
Leerfahrzeug zu kaufen, zwei Varian-
ten an. Beim Test stand die Version mit
Bett im Heck und Bad an der Front-
seite zur Verfiigung. Dazwischen sind
Sitzgruppe und Kiichenzeile angeord-
net — eine klassische, praktische Auf-
teilung. UngewdGhnlich ist vor allem
die GréBe der Nasszelle, die zugleich
als Schleuse zum Fahrerhaus-Durch-
gang dient. Quer zur Fahrtrichtung
angeordnet hat sie eine Grundfldche
von 1,43 x 1,10 Metern. Das ist duBerst
grobziigig.

Da sich seitlich direkt Kiihl- und
Stauschrianke anschliefen, wirkt die
Kabine bei geschlossener Badezimmer-
tiir auf den ersten Blick deutlich klei-
ner, als man von aulen erwartet. Mit
vielen Fenstern (die im Testfahrzeug
montierten KCT-Fenster kosten aller-
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Viele Staufacher unterschiedlichster GroBe erlauben es, strukturiert Sachen unterzubringen.

In der Pantry laufen die Schubladen auf Vollausziigen, unter der Sitzbank lagern die

AGM-Akkus, der Kompressor-Kiihlschrank ist auf Augenhohe in Fahrtrichtung untergebracht.

dings Aufpreis), einer fest verklebten
Scheibe im Dach und weillen Mébel-
oberflichen ist es dennoch gelungen,
die Kabine hell und weit erscheinen zu
lassen. Dass alle Bewegungsrdume gut
bemessen sind, Sitz- und Arbeitshéhen
passen und sich keine Tiiren und Klap-
pen gegenseitig behindern, offenbart
den groBen Erfahrungsschatz des Pro-
~duzenten aus dem Enzkreis.
Deutlich ist die Auslegung des Ex-
plorer auf zwei Personen, egal, ob lange

oder kurze Variante. An der 90 Zenti-
meter breiten Dinette des Modells , E3*
wird es mit Gésten fast schon eng. Ist
hdufig Besuch zu erwarten, lohnt es
sich, iiber die Variante ,E2“ nachzu-
denken, die eine grofiere Sitzgruppe im
Heck bietet. Dort befindet sich im Test-
fahrzeug ein Doppelbett, auf dem man
bequem sitzt. 93 Zentimeter sind es
von der Matratze bis zum Dach. Unter
dem Bett gibt es einen grofien, von
aulben zugédnglichen Stauraum.

Variantenreich: Als Kochstelle bietet Woelcke gleich drei Moglichkeiten an, vom Schiffsherd mit Ofen bis

zum zweiflammigen Diesel-Ceran-Kochfeld.

Woelcke Autark Explorer TEST

Rundumblick im quer angeordneten Heckbett.
Die Echtglasfenster von KCT und die grofie
Panoramaluke im Dach kosten extra.

Grundsitzlich scheinen die Instal-
lationen unter der Oberfldche eine Spe-
zialitit Woelckes zu sein. So klar und
aufgerdumt wie das duBere Erschei-
nungsbild des Fahrzeugs, geht es auch
hinter den Kulissen zu. GrofBtes Plus ist
der erweiterte doppelte Boden. Zwi-
schen dem Hilfsrahmen wurde die Bo-
denplatte zusitzlich abgesenkt, um die
Wassertanks aufzunehmen. Eine Heiz-
schlange der installierten Diesel-Was-
ser-Heizung garantiert Frostfreiheit —
und einen warmen FuBlboden.

Batterien, Stromverteilung und
Wasserinstallationen sind unter der
Dinette untergebracht und von innen
wie auBen vorbildlich zugidnglich. Ab-
deckungen vor Sicherungskésten und
Stromkreisverteilern verhindern, dass
im Falle eines Defekts Spritzwasser in
die Elektrik gelangt. Warmwasser wird
iiber die Dieselheizung produziert,
zwei Filter sorgen fiir Hygiene im Sys-
tem. All dies gehort schon zur Grund-
ausstattung des Explorer, genauso wie
eine 200 Amperestunden starke Batte-
riebank mit AGM-Akkus, zwei Solar-
paneele mit je 100 Watt Leistung, ein
200 Liter groBer Frischwassertank und

EXPLORER 73



5

TEST Woelcke Autark Explorer

Die Schalttafel mit Elementen und Solarmonitor von Votronic sitzt Uber der
Eingangstir und bietet noch etwas Platz fiir spatere Erweiterungen.

ein 100 Liter fassender Abwassertank.
Das ist Gut!

Die Pantry lédsst sich nach eigenen
Wiinschen vervollstindigen. Der zu-
kiinftige Besitzer hat die Wahl zwi-
schen Diesel (Ceran) oder Gas (Ceran,
alternativ Brenner in Kombination mit
Ofen). StandardmaéBig ist ein dreiflam-
miges Gaskochfeld enthalten, das Test-
fahrzeug verfiigte tiber den optionalen
Thetford-Ofen. Daraus ergibt sich die
Frage nach den Tankkapazititen, die
im Standard nicht fiir lange Reisen ge-
niigen. Wer mit Diesel kocht und heizt,
sollte statt der 100-Liter-Variante den
groberen Kraftstofftank nehmen (170
Liter, 1800 Euro Aufpreis). Fillt die
Wahl auf Gas, empfiehlt sich der Ein-
bau eines Gastanks (1220 Euro), da der
vorgesehene Platz mit einer Flasche a
elf Kilogramm knapp ausfallt.

Grundsétzlich ist die Ausstattungs-
liste von Woelcke hervorragend durch-
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Der groBe Stauraum im
Heck ist von beiden
Seiten zuganglich und
bietet iber 2000 Liter
Volumen. Er ist beheizt
und beleuchtet, eine
Zurrschiene fixiert.

SerienmaBig verklebt Woelcke auf dem Dach zwei 100 Watt starke Apolloflex-
Paneele. Wahrend der Fahrt werden die Batterien tiber den Motor geladen.

Praktisch gelost ist die
AuBenktiche, an der sich
per Gassteckdose eine
Kochstelle anschlieBen
lasst. Wasser- und

‘‘‘‘‘‘ Stromsteckdose inklusive.

dacht, denn in Heimsheim weill man
um die Bediirfnisse von Reisenden. Der
Explorer ldsst sich ab Werk fast nahtlos
fernfahrtauglich ausriisten: Umfeldbe-
leuchtungen, Fernscheinwerfer, Astab-
weiser, Dachluken, AuBendusche und

Leichtgewicht. 5400
Kilogramm Leergewicht
sind attraktiv, vollgetankt
bleibt Uber eine Tonne
Zuladung.

Freiluftkochstelle, ~ Wechselrichter
oder Hecktriger fiir Fahrrdder — alles
wird angeboten.

Gut, dass der Fuso ausreichend Zu-
ladungsreserven bietet. So bringt das
iippig ausgestattete, vollgetankte Test-
fahrzeug 5400 Kilogramm auf die
Waage, bis zum zuldssigen Gesamtge-
wicht von 6,5 Tonnen bleiben also noch

1100 Kilogramm. Damit ldsst sich das
Fahrzeug sinnvoll beladen. In der gro-
Beren Version mit langem Radstand
und langer Kabine wird die Zuladung
aber splirbar schrumpfen. Auch die
,Outback“-Allrad-Option von Pfau-
Protos wiegt deutlich mehr. Der so

aufgeriistete Explorer wird in dieser
Variante daher auch nur mit 7,49 Ton-
nen Gesamtgewicht angeboten.

Bleibt die Frage nach dem Preis. Mit
glinstigen 88.650 Euro beginnt die Lis-
te, dafiir gibt es aber nur das Basis-Neu-
fahrzeug mit Leerkabine. Ausgebaut
sind mindestens 122.350 Euro zu zah-
len, der Schritt zum ldngeren
E4- oder E5-Modell fiir mindestens
128.500 Euro ist iberraschend gering.
Reisefertig ausgertstet, wie es der Ex-
plorer fiir den Test war, miissen rund
194.000 Euro investiert werden. Ver-
gleicht man das mit anderen Fahrzeu-
gen auf dem Markt, ist das plausibel,



was auch am geringen Grundpreis des
Fuso liegt.

Vor allem in Anbetracht seiner
Grofe ist der Explorer etwas Besonde-
res, denn Kabinen mit vier Meter Linge
und mehr sind auf Daily oder Sprinter
nur schwer umzusetzen. Hier macht
sich das Frontlenker-Fiithrerhaus posi-
tiv bemerkbar. Und wenn ein ausge-
wachsener Lkw fiir die Reise nicht in
Frage kommt, kann gerade Woelckes
Lkw ,light* genau die richtige Option
sein.

T & F: Martin-Sebastian Kreplin
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Einen ausfiihrlichen Video-Beitrag
zum Autark Explorer finden Sie auf
unserer Website:
www.explorer-magazin.com

Ungeschltzt. Viele

Komponenten des
Fuso sind von auf3en
zuganglich montiert,

das kann flir Probleme
durch Staub sorgen.
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DATEN

6.350mm  ” i 2.100 mm

252

Boschungswinkel hinten Rampenwinkel Boschungswinkel vorn Wattiefe k.A. Bodenfreiheit ab 185 mm

ABMESSUNGEN UND GEWICHTE

Lange 6.350 mm
Hohe 3.320 mm (inkl. Dachreling)
Breite 2.100 mm
Bodenfreiheit (Standard) ab 185 mm
Wattiefe (Standard) k. A.
Spurweite vorn 1.665 mm
Spurweite hinten 1.560 mm
Radstand 3.415 mm
Uberhang vorn 1125 mm
Uberhang hinten 1.810 mm
Rampenwinkel 25
Bdschungswinkel vorn 35°
Boschungswinkel hinten 251 Kleiderschrank
Achslast vorn 2.460 kg
Achslast hinten 2.940 kg
Kihlschrank
WOHNBEREICH Nasszelle
GrundmaBe Wohnraum, L x B, innen 4.460 x 2.000 mm
Bett Heck, Lange x Breite 2.000 x 1.400 mm €
Bett Dinette, Lange x Breite 1.880 x 900 mm €
Sitzbank 1, Lange x Tiefe 900 x 530 mm €9 Oberschranke
Sitzbank 2, Lange x Tiefe 900 x 530 mm €
Stehhéhe 1.930 mm €)
Sitzhohe (iber Sitzbanken 1.225 mm &) e
Sitzhohe iiber Bett, Heck 930 mm €) Dinette :
Sitzhohe iber Bett, Dinette 1.225mm €) § Oberschranke
. Kiichenzeile
MODUL-ABMESSUNGEN UND STAUVOLUMEN
Kiichenzeile 1.495 x 540 mm, 324 |
Dinette 1.880 x 900 mm, 300 |
Stauraum im Wohnbereich, diverse 3651
Schlafbereich 2.000 x 1.400 mm, 132 |
Nasszelle 1.425 x 1.090 mm, 463 | Oberschranke
Heckstauraum 2.000 x 1.060 mm, 1.880 |
Weitere AuBenstaurdaume, diverse 193]
Stauvolumen Wohnbereich, gesamt 15841 € Doppelbett
Stauvolumen Stauklappen, gesamt 20731 ) Heckstauraum




DATEN

FAHRGESTELL-TECHNIK
Typ

Motor

Hubraum

Leistung

Drehmoment
Schadstoffnormen

Chassis

Fahrwerk

Batterje / Lichtmaschine
Felgen / ReifengroBe, Standard (Testfahrzeug)
Getriebe / Untersetzung

Leergewicht

Gesamtgewicht

Zuladung

Anhéangelast

Tankinhalt

Wendekreis

Héchstgeschwindigkeit

Fuso Canter 6C18 4x4

Vier-Zylinder-Reihendiesel mit Turboaufladung und Ladeluftkiihler

2.998 cm®

175 PS/129 kW

430 Nm/1.600 U/min

Euro 6

Leiterrahmen mit Quertragern
Starrachsen vorn und hinten
100Ah/12V, 110 A
205/75R17.5 (255/100 R 16, Michelin XZL)
5-Gang/Untersetzung (5,285:1)
5.400 kg

6.500 kg

1.100kg ©

3.500 kg

1001

14,9 m
100 km/h

Woelcke Autark Explorer TEST

FAZIT

Der Woelcke Autark Explorer fillt eine
interessante Nische auf sinnvolle Weise.
Der Explorer will und kann kein extremer
Geléandegénger sein, befriedigt aber alle
Bediirfnisse, die ein reisendes Paar an
einen pistentauglichen Leicht-Lkw stellen
kann. Die Bauqualitat ist solide und
sorgféltig, der Preis attraktiv, die
AuBenmaBe des Testfahrzeugs gut
gewahlt. Kurzum: Der Explorer wird
seinem Namen gerecht.

KATEGORIE

Explorer

Bremse

WOHNBEREICH
Fertigungstechnik, Kabine

Material, Ausbau
Fenster
Heizungssystem
Kochsystem

Kthlsystem

Servo-unterstiitzte hydraulische Zweikreisbremse,
Trommelbremsen vorn und hinten, 50-kW-Motorbremse

.

GFK-Sandwich, 2 mm GFK auBen, 50 mm PU-Schaumkern,
2 mm GFK innen, Ecken unter GFK-Winkeln verklebt
Mébelbau-Sperrholz, HPL-Deckschicht

Seitz 54, Kunststoff

Diesel-Umluftheizung mit 10-Liter-Boiler

div. Gas- oder Dieselkocher nach Wahl,

eine 11-Kilogramm-Flasche

Kompressorkiihlschrank mit Gefrierfach, 80 |

Onipadx3

u

&road
.

Die Unterscheidung von Softroader bis Expeditionsfahrzeug treffen
wir anhand technischer Ausstattung, Stauraum und Tankvolumina.
Genaue Einstufungen gibt es auf explorer-magazin.com

Bordmonitoring

Votronic mit Monitor fiir Batterie, Solaranlage

und Tanks, Hauptschalter, Schmelzsicherungen am Verteiler in Sitztruhe

Frischwassertank
Grauwassertank
Schwarzwassertank
Stromversorgung

KOSTEN

Basispreis

Testfahrzeug-Preis

Enthaltene Sonderausstattung, Auszug:

PVC, 200 |, Zwischenboden, beheizt, Grob- und Feinfilter €)

PVC, 1001, Zwischenboden, beheizt

Thetford Kassettensystem, Entnahme iiber AuBenklappe
200 Ah AGM, 200 W Solar, Lichtmaschinen-Anbindung per Trenndiode

EUR 122.350,-
EUR 193.905,-

Ausstattung ,Offroad” (EUR 10.620,-), Dachluke Sky (EUR 2.860,-), Keramik-WC (EUR 2.170,-),
Wechselrichter 1.500 Watt (EUR 1.150,-), Gastank unterflur (EUR 1.220,-)

Zusatzliche Sonderausstattung, Auszug:

Dieseltank 170 | (EUR 1.880,-), Tempomat (EUR 1.428,-), Klimaautomatik (EUR 1.880-),
Beifahrer-Komfortsitz, gefedert (EUR 2.825,-), Ausstattungspaket ,Outback” (EUR 13.470,-),
Panoramaklappe in Seitenwand, 1,4 x 0,8 Meter (EUR 1.100,-)

HERSTELLER / VERTRIEB

Woelcke GmbH, Schafswésche 2, 71296 Heimsheim, Tel. 07033-390994, www.woelcke.de

VERBRAUCH
ECE-Norm
Testmittel

okm L b

Innengerausch Fahrerhaus
50 km/h

80 km/h

Vmax (96 km/h)

30

I
25 20 15 10 5 0

75 db (A) &)
80db (A) &
(N

82 db (A

IM DETAIL

Liebevolle Fertigung der Kabine:
Egal, ob Mébelbau oder Installatio-
nen, die Bauqualitat iberzeugt.

Wendig und tibersichtlich: Vor
allem dank der geringen Breite ist
das Fahrzeug leicht zu fiihren.

Aufwéndige Beliiftung: Zahlreiche
Ventilationen sorgen ganzjahrig fur
'~ gutes Klima in der ganzen Kabine.

Ersatzrad hangt zu tief: Unter dem
Rahmen platziert, reduziert das

@ Rad den Béschungswinkel, eine
Heckaufnahme wére bei regelmafi-
ger Gelandefahrt besser.

Sensibler Motor: Der Fiat-Diesel
braucht viel Drehzahl und ist ohne

@ Umrlstungen nicht ausreichend
héhentauglich.
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